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1. PREAMBUL

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere — C.N.A.LR.-S.A. este autoritatea responsabild de
implementarea proiectului “Proiectare si executie Varianta de ocolire a Municipiului Barlad.”

Proiectul mentionat este parte integranti a ,,PROGRAMULUI OPERATIONAL INFRASTRUCTURA MARE
(POIM) 2014-2020 instrument strategic elaborat pentru a rispunde nevoilor de dezvoltare ale Roméniei
identificate in Acordul de Parteneriat 2014-2020 si in acord cu Cadrul Strategic Comun si Documentul de
Pozitie al serviciilor Comisiei Europene. Programul Operational Infrastructura Mare este structurat pe opt axe
prioritare, ce cuprind domeniile de interventie in cadrul cérora se pot finanta proiecte de transport.

2. DEFINITII SI ABREVIERL
Definitii

2.1.1 ,Verificator” - persoand fizici atestati, responsabild cu verificarea/insusirea documentatiilor de
proiectare, persoani juridici cu personal atestat pentru verificarea documentatiilor de proiectare, conform
aplicabilitatii legislatiei in vigoare

2.1.2  ,Cerinte tehnice” - se referd la obligatiile Verificatorului conforme legislatiei in vigoare;

2.13 ,Standarde si STAS-uri”- se referd la standardele, normele, normativele aplicabile, conform legislatiei
in vigoare;

2.14 ,Proiectul Tehnic de executie”- reprezintd documentatia tehnica elaborata de cétre Antreprenor in
conformitate cu legislatia in vigoare si a prevederilor contractului si verificat in conformitate cu legislatia in
vigoare, de catre Verificator (din partea Beneficiarului), aprobat de cétre Supervizor si ulterior de catre
Beneficiar; s
2.1.5 ,Documentatia tehnici pentru autorizarea executdrii lucririlor de constructii”- reprezinti
documentatia tehnici elaboratiin conditiile legislatiei in vigoare, in vederea obtinerii Autorizatiei de Construire;
2.1.6 ,Detalii de executie”- sunt parte integrantd din Proiectul Tehnic de Executie. Detaliile de executie
reprezinta toate detaliile necesare in vederea implementarii gandirii ingineresti.

2.1.7 ,Caiete de sarcini”- sunt parte integrant din Proiectul Tehnic de Executie, ce contin obligatiile impuse
de catre Beneficiar pentru realizarea obiectivului

2.1.8 ,Antreprenor” - Proiectantul si Executantul lucrarilor la obiectivul mentionat in cap. 1 Preambul

2.1.9 ,Beneficiar” - autoritatea responsabild de implementarea obiectivului mentionat in cap. 1 Preambul, de
organizarea procesului de achizitie publicd, de contractarea serviciilor de proiectare si verificare a proiectelor si
a executiei lucrarilor, respectiv C.N.A.LR.-S.A.

2.1.10 Reprezentantul Beneficiarului/Inginerul - persoana desemnatd de citre Beneficiar si actioneze ca
Inginer in scopurile Contractului de Proiectare si Executie

2.1.11 ,Procedurd” - mod specific de a efectua o activitate;

Abrevieri

C.N.A.IR. - S.A. - Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere
DN - Drumul National;

LC - Lista de cantitati;

CE - Comisia Europeani;

FIDIC - Asociatia Internationald a Inginerilor Consultanti;

MT - Ministerul Transporturilor

POIM - Programului Operational Infrastructura Mare

TEN-T - Reteaua Trans-Europeand de Transport;

CS - Caiet de Sarcini;

DDE- Detalii De Executie;

DT - Documentatie Tehnica pentru autorizarea executarii lucrarilor de constructii;
PT - Proiect Tehnic de executie;

SF -Studiu de Fezabilitate.

DPADS - Documentatii de Proiectare Aferente Dispozitiilor de Santier
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3. OBIECTUL CONTRACTULUI

3.1 Obiectul contractului este achizitionarea serviciilor de verificare aproiectului tehnic, caietelor de sarcini,
detaliilor de executie, a documentatiei tehnice pentru autorizarea lucrérilor de constructii, aferente contractului
""Proiectare si executie Varianta de ocolire a Municipiului Barlad".

4. SURSA DE FINANTARE A CONTRACTULUI
4.1 Sursa de finantare pentru serviciile de verificare a documentatiilor de proiectare este asiguratd din Sursa
10 - Proiecte cu finantare din fonduri nerambursabile, aferente perioadei de programare bugetara a UE 2014 -

2020 POIM, pozitia bugetara: Titlul 58 — ,, Proiecte cu finantare din fonduri externe nerambursabile aferente
cadrului financiar 2014-2020".

5. DESCRIEREA OBIECTIVELOR DE INVESTITIE
Prezentare variantd proiectatd la nivel de Documentatie tehnica pusa la dispozitie in Documentatia de
atribuire a contractului de Proiectare si executie
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Proiectare si executie Varianta de ocolire a Municipiului Barlad

LUCRARI DE DRUM

Traseul in plan

Varianta de ocolire a municipiului Barlad asa cum este proiectata la nivel de Proiect tehnic se desprinde din
DN24 la kilometrul 65+240(intersectia cu DN11A) desprinderea facdndu-se printr-o curba la dreapta cu R =
700m.

La desprinderea variantei de ocolire din DN 24 a fost necesara realizarea unei intersectii cu sens giratoriu.
Aviand in vedere amplasamentul giratiei si traseul variantei de ocolire s-a propus schimbarea traseului drumului
national DN 24 pana la intrarea in localitatea Barlad, pe cca 300 m. Prin realizarea acestei intersectii cu sens
giratoriu s-a deschis accesul in DN 24, prin intermediul unui drum cu 2 benzi de circulatie care se desprinde din
acelasi sens giratoriu in zona de Sud apoi, printr-o succesiune de curbe si un aliniament subtraverseaza pasajul
de cale ferata propus a se realizeze pe varianta de ocolire prin prima deschidere. Dupa cca 100 m traseul se
suprapune cu drumul national DN 24. Mentionam ca aceasta solutie faciliteaza fluidizarea traficului in zona
urméand ca accesul acestor drumuri in DN 24, s3 se realizeze prin giratie respectiv prin bretea.

De la data in care s-a realizat studiul de fezabilitate pentru varianta de ocolire Barlad, in cadrul unui alt proiect
de reabilitare a DN 24 s-a executat intersectia de tip giratoriu si nu mai face obiectul proiectului pentru
constructia variantei de ocolire Barlad.

In imediata apropiere a desprinderii din DN 24, drumul traverseaza magistrala feratd Bucuresti — Marasesti - lasi
precum si, o linie secundara (acces spre unitatea militard) printr-un pasaj superior cu 6 deschideri si o lungime
de 252.70m.

Dupi traversarea liniilor de cale feratd traseul variantei de ocolire se indreaptd spre raul Barlad, trecerea
facandu-se printr-un pod nou cu o lungime de 112.20m. in continuare varianta de ocolire traverseaza lunca
Barladului dupi care intersecteazi la nivel DN 24D (km 2+155). Dupi traversarea DN 24D traseul variantei de
ocolire a municipiului Barlad se indreaptd spre nord — printr-o serie de aliniamente si curbe cu raze cuprinse
intre 700 si 5.000 m, varianta suprapunindu-se pe o portiune cu digul ce separd lunca Bérladului de satul
Trestiana. Dupa terminarea digului traseul variantei de ocolire traverseazd pardul Trestiana apoi acesta se
indreapta spre poalele Podisului Dealul Mare (traversind o zond de pasune) spre dispensarul veterinar si
poligonul militar. Varianta isi continua traseul urmarind drumul existent intre dispensarul veterinar si poligonul
de tragere, prin fata acestuia. Pentru drumul de acces la poligonul de tragere cat si pentru riverani a fost prevazut
un pasaj cu o singura deschidere cu o lungime totala de 18,20m respectiv cu o deschidere de 14,00 m, la pozitia
kilometrica 5+667.

Odati cu trecerea de acest obiectiv, traseul traverseazd un drum comunal ce face legatura intre municipiul
Barlad si satul Dealu Mare dupa care se indreaptd spre nord si in apropierea km 6+650 varianta de ocolire
traverseaza calea feratd printr-un pasaj superior cu o lungime de 131.10m. Avand in vedere faptul ca intersectia
cu drumul comunal este in apropierea pasajului pe calea feratd, si tindnd cont de cotele liniei rosii in zona
intersectiei, s-a hotiirat ca drumul comunal s3 traverseze varianta de ocolire printrun pasaj superior.

in imediata apropiere (km 7+690) traseul traverseaza pentru a doua oara rdul Barlad printr-un pod cu o lungime
de 112.20m dupi care se traverseaza paraul Simila (pod cu lungimea de 50,20m).

In apropierea km 8+500 traseul va trece prin apropierea viitorului Centru de Afaceri urmand a se realiza in
viitor o legiturd intre aceasta si varianta ocolitoare, dupa caz.

Dupi traversarea pardului Simila, traseul se indreaptd citre drumul national DN 24A suprapunandu-se cu acesta
pe o distant de aproximativ 200m, apoi varianta de ocolire revine in drumul national DN24 unde era prevazut a
se amenaja o intersectie cu sens giratoriu. Aceasta intersectie a fost executata in cadrul unui alt proiect de
reabilitare a DN 24 si nu mai face obiectul proiectului de constructie de variantei de ocolire Barlad.

Modificari existente in teren fata de situatia proiectata in 2011:

Avand in vedere ca studiul de traseu pentru acest proiect s-a realizat in anul 2009 - 2010 pana in prezent au
intervenit modificari in situatia din teren, dupa cum urmeaza:

- s-au executat giratiile prevazute la capetele variantei, intersectia cu DN 24 in cadrul unui contract finantat din
fonduri europene;

- in zona kilometrului 5 al Variantei de Ocolire, a fost prevazut un pasaj peste strada Trestiana. Strada Trestiana
intre timp a fost reabilitata printr-un program, pe fonduri europene;
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- traseul variantei de ocolire se intersecteaza cu sistemul de evacuare a apelor pluviale de la fosta groapa de
gunoi Barlad, ce a fost construit ulterior intocmirii proiectului Variantei de ocolire. Lucrarile aferente inchiderii
gropii de gunoi Barlad au fost finantate din fonduri europene;

Astfel, fata de Documentatia pusa la dispozitie de Autoritatea Contractanta, Antreprenorul trebuie sa considere
toate modificarile sus mentionate cu implicatiile care rezulta din acestea, respectiv reproiectarea zonelor
afectate, obtinerea tuturor avizelor, acordurilor, autorizatiilor necesare, necesitatea parcurgerii procedurilor
legale pentru obtinerea terenului, a acordului de mediu actualizat, a Hotararii de Guvern pentru expropriere sau
actualizarea Hotararii de Guvern de aprobare a indicatorilor tehnico-economici sau orice alte demersuri necesare
inclusiv cu autoritatile locale.

Antreprenorul va analiza cu atentie situatia existenta in raport cu cea proiectata prin Documentatia tehnica pusa
la dispozitie de Beneficiar si isi va prevedea toate riscurile in cadrul ofertei sale.

In cadrul Documentelor Informative sunt puse la dispozitie toate documentele elaborate in cadrul acestui
contract. Aceste documente vor fi riguros studiate la nivel de intocmire a ofertei si orice clarificare va fi
transmisa Beneficiarului in acest stadiu de intocmire oferta, astfel incat orice fel de neclaritate sa fie inlaturata.
Beneficiarul considera ca aceste documente si Cerintele Beneficiarului sunt suficient de clare astfel incat riscul
neactualizarii conforme a proiectului tehnic sa fie acoperit. Nicio reclamatie/revendicare a Antreprenorului
legata de aceste informatii nu va fi acceptata ulterior semnarii contractului.

Profilul longitudinal
Elementele geometrice in profil longitudinal sunt proiectate conform STAS 863-85 pentru viteza de proiectare
de 80 km/h.
in profil longitudinal varianta de ocolire urmareste terenul natural cu un rambleu ce are inaltime medie de 1,50
m.
Au fost adoptate urmatoarele elemente geometrice:

o declivitatea longitudinala maxima: 6,00%;

o declivitatea longitudinala maxima la rampele podurilor si pasajelor: 4,00%;

e razele minime verticale: concave — 2 200 m, convexe 3 000 m.
Profilul transversal tip
Profilul transversal tip propus in documentatie este cel prevazut in ,,Normele tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor" aprobate prin ordinaul MT nr. 45/1998 pentru clasa tehnica III — drum
national european, astfel: viteza de proiectare prevazuta este de 80 km/h si corespunde prevederilor tab. 3 din
,»Normele tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice" aprobate cu Ordinul MT nr. 46/1998.
Avand In vedere cele mai sus mentionate au fost retinute urmatoarele elemente geometrice ce definesc
platforma profilului transversal tip:

— parte carosabila m 2x3,50 7,00

— acostamente m 2x1,50 3,00
din care: banda de incadrare m 2x0,75 1,50

Total latime sectiune transversala (platforma)m 10,00

— fisie destinata parapetelui m 0,75

— santuri pereate m 2x2,50 5,00

— zona de siguranta m 2x1,50 3,00

Structura rutiera

Sistemul rutier suplu si mixturile executate la cald au fost adaptate la prevederile normativului AND 605/2014:
Terenul de fundare trebuie sa fie de calitatea necesara preluarii capacitatii portante necesara traficului.
Alcétuirea structurii rutiere:

Denumirea materialelor din strat ?Z;;Sl_me strat, h
Beton asfaltic in strat de uzurd, MAS 16 m 4

Beton asfaltic in strat de legiturd, BAD 20 6

Mixtura asfaltica pentru strat de bazd, AB31,5 8

Piatrd spartd mare 25
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Balast 35
Strat de forma din materiale granulare 15
Pamant de fundare -

Verificarea dimensionarii sistemului rutier a fost efectuata de CESTRIN. Acesta se verifica din punct de vedere
al comportarii sub trafic cat si al rezistentei la inghet-dezghet.

Lucrari de Consolidare
Avand in vedere inaltimea mare a rambeelor (cca. 14.00m) de pe zona rampelor podurilor cat si caracteristicile
fizico-mecanici medii spre slabe ale terenului de fundare s-au efectuat calcule de verificare a stabilitatii
taluzurilor pentru inaltimile cuprinse intre H=6.0m-14.0m. Verificarea stabilitatii s-a facut atat in static cat si cu
luarea in considerare a seismului (dinamic). In urma calculelor au rezultat factori de siguranta subunitari pentru
ambele ipoteze.
In vederea asigurarii stabilitatii tauzelor de rambleu aferente drumului nou proiectat s-au prevazut urmatoarele
lucrari:
e Ranforsare baza rambleu cu pamant armat cu geogrile, se aplica intre:
- Km 0+180 —Km 0+265;
- Km 0+520 — Km 0+760;
- Km 1+380 —Km 1+572;
- Km 1+685.5 — Km 1+760;
- Km 6+380 — Km 6+640;
- Km 6+780 —Km 7+150;
e Pamant armat cu geogrile avand parament vertical, se aplica intre:
- Km 5+440 — Km 5+660;
- Km 5+680 — Km 5+860;
Avand in vedere restrictiile fizice din teren, pe aceste sectoare, este necesara realizarea rampelor de
acces pe pod avand paramentul vertical. Datorita gradului de siguranta in exploatare ridicat,
timpului de executie si costurilor reduse fata de o solutie ce ar utiliza elemente rigide (ziduri de
beton) s-a ales solutia executarii rampelor din pamant armat cu geogrile avand paramentul vertical.
e Imbunatatire teren de fundare cu piloti de indesare umplutui cu balast imbunatatit cu ciment:
- Km 5+440 — Km 5+660;
- Km 5+680 — Km 5+860;
Pilotii vor avea diametrul ®800 si lungimea variabila L=5.00m. Acestia se vor aseza, conform profilelor
transversale, la 2.60m interdistanta in retea avand ochiurile patrate

e Imbunatatire teren de fundare cu piloti de indesare umpluti cu balast:
- Km 0+240 — Km 0+270;
- Km 0+520 — Km 0+620;
- Km 1+380 —Km 1+572;
- Km 6+480 — Km 6+640;
- Km 6+780 — Km 7+040;

Pilotii vor avea diametrul ®800 si lungimea variabila L=5.00m-9.00m. Acestia se vor aseza, conform profilelor
transversale, la 2.60m interdistanta in retea avand ochiurile patrate.

Lucrari pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale

Sistemul natural de scurgere existent inaintea constructiei drumului va fi mentinut prin executia de poduri si
podete.

La baza taluzului de rambleu se vor executa santuri pavate din beton de colectare a apelor pluviale de pe zona
drumului. Santurile trapezoidale sunt prevazute cu adancimea de 50 cm.

Pe zonele dintre Km 0+240 — Km 0+265, Km 0+520 — Km 0+620, Km 6+480 — Km 6+640, Km 6+780 — 7+040
in vederea drenarii bazei rambleelor s-au prevazut drenuri de fund de sant avand inaltimea medie hmed=2.00m.
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Tipurile de lucrari prevazute inainte de descarcare pentru epurarea apelor pluviale care spala poluantii depusi pe
platforma variantei de ocolire sunt:
e Bazine de sedimentare
e Separatoare de grasimi
La inaltimi mai mari de 3,00 m apele de pe platforma drumului vor fi colectate prin rigole de acostament din
beton si descarcate pe taluz prin casiuri.
Au fost prevazute podete cu deschideri cuprinse intre 2,00 m - 5,00 m.
Intersectii
La drumurile intersectate de varianta de ocolire, au fost prevazute intersectii la nivel tip giratie si intersectii la
nivel tip cruce.

Intersectiile la nivel tip giratie au fost prevazute la urmatoarele pozitii kilometrice:
e  Km 0+000 — intersectie cu DN 24;
o Km 11+281,92 intersectie cu DN 24;

Intersectiile la nivel tip cruce au fost prevazute la urmatoarele pozitii kilometrice:
e km 2+155 — intersectie cu DN 24D;
e km 10+490- intersectic cu DN 24A.

Restabiliri drumuri vicinale
Traseul variantei de ocolire intersecteaza drumuri vicinale intrerupand continuitatea acestora.
Acestea au fost deviate in lungul variantei de ocolire si restabilite prin deschiderea lucrarilor de arta proiectate.
Structura rutierd adoptata pentru aceste drumuri restabilite este urmatoarea:
e 15 ¢m piatréd spartd
e 25 cm balast
e 7 cm nisip

Parcari de scurta durata

Pentru asigurarea exploatarii si intretinerii variantei de ocolire in conditii normale precum si pentru asigurarea
serviciilor necesare utilizatorilor drumului sunt necesare prevederea de parcari de scurta durata.

In cadrul proiectarii parcarilor de scurta durata, s-a tinut cont de echilibrul intre costurile de investitie si
beneficiile aduse de acestea. Solutiile propuse sunt moderne, astfel incat sa permita o exploatare optima a
spatiului, sa asigure toate dotarile necesare programului astfel incat sa se asigure o utilizare rationala si eficienta
a cheltuielilor de capital si a cheltuielilor materiale, pentru satisfacerea cerintelor economice si sociale.
Materialele de compartimentare si finisaje folosite sunt moderne, durabile, sigure in exploatare si vor asigura o
intretinere usoara in timp.

La traseele de circulatie stratul de uzura va fi realizat din materiale care sa nu permita alunecarea (materiale
antiderapante) inclusiv in conditii de umiditate atat la exterior cat si la interior.

Finisajele exterioare vor fi in concordanta cu specificul zonei, creand astfel o imagine unitara.

Finisajele la elementele de constructii de la nivel stradal (parapeti) vor fi tratate cu materiale rezistente la
factorii de clima.

In conformitate cu normele in vigoare, parcarile de scurta durata se amplaseaza intre 5...15 km.

Parcarea de scurta durata contine:

WC ecologic tip container

put forat

statie epurare mecano-biologica

statie pompe ape uzate

parcare autobuze

parcare camioane

spatii agrement

spatii protectie

post trafic

imprejmuire put si rezervor
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rezervor apa

separator produse petroliere
imprejmuire exterioara

parcare autoturisme

camin omogenizare-pompare

parcare pentru persoane cu dizabilitati
spatiu pentru inspectii rutiere

PASAJ PESTE CF BUCURESTI - IASI LA KM 0+405

Varianta de ocolire a Municipiului Barlad traverseaza calea ferata la km 0+405 cu un pasaj avand 6 deschideri
de 40.00m, cu lungimea totala de 252.70m.

Suprastructura podului este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate.

In sectiune transversala, sunt dispuse céte 6 grinzi continuizate la partea superioar prin placa de suprabetonare.
Grinzile au indltimea de 2.00m. Suprastructura este continuizata pe pile la nivelul placii de suprabetonare pe
cate 3 deschideri, cu rosturi pe culei si pe pila 3.

Calea pe pod este alcétuita conform legislatiei in vigoare din:

° 3+4cm - beton asfaltic in doua straturi cu granulatie 16mm

° 3ecm - hidroizolatie +protectie hidroizolatie

Trotuarele sunt prevazute cu parapete de protectie inspre partea carosabila si cu parapete pietonal.

Infrastructura pasajului este alcatuita din 5 pile si doua culei fundate indirect pe piloti forati de diametrul mare
cu D=1,20m cu lungimea de 20.00m, cu radier din beton armat.

Elevatiile infrastructurii se executd din beton armat monolit.

Pilele au elevatie lamelara, iar culeile sunt de tip innecat.

Pentru protectie antiseismica s-au prevazut opritori transversali amplasati pe fiecare infrastructura.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu placi de racordare.

° La capetele pasajului s-au previzut sciri de acces si casiuri pentru evacuarea apelor. De asemenea, in
fiecare deschidere a pasajului s-au prevazut cate 2 guri de scurgere tip T1G1 amplasate langa bordura.

PODUL PESTE RAUL BARLAD LA KM 1+630

Varianta de ocolire a Municipiului Barlad traverseaza raul Barlad la km 1+630 cu un pod avand 3 deschideri de
(30.00+40.00+30.00)m, cu lungimea totala de 112.24m.

Suprastructura podului este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate.

In sectiune transversali , sunt dispuse cite 6 grinzi continuizate la partea superioari prin placa de
suprabetonare. Grinzile au inaltimea de 2.00m. Suprastructura este continuizata pe pile la nivelul placii de
suprabetonare, cu rosturi numai pe culei.

Calea pe pod este alcétuita conform legislatiei in vigoare, din:

° 3+4cm - beton asfaltic in doua straturi cu granulatie 16mm

° 3cm - hidroizolatie +protectie hidroizolatie

Racordarea cu terasamentele a culeelor se face cu placi de racordare.

Trotuarele sunt previzute cu parapete de protectie inspre partea carosabila si cu parapete pietonal.

Infrastructura pasajului este alcatuitd din 2 pile si doua culei fundate indirect pe piloti forati de diametrul mare
cu D=1,20m cu lungimea de 20.00m, cu radier din beton armat.

Elevatiile infrastructurii se executé din beton armat monolit.

Pilele au elevatie lamelara, iar culeile masive.

Pentru protectie antiseismicd s-au prevazut opritori transversali amplasati pe fiecare infrastructura.

La capetele pasajului s-au previzut scari de acces si casiuri pentru evacuarea apelor. De asemenea, in fiecare
deschidere a pasajului s-au previzut cate 2 guri de scurgere tip T1G1 amplasate langa bordura.

PODUL PESTE RAUL TRESTIANA LA KM 2+870

Varianta de ocolire a Municipiului Barlad traverseaza raul Trestiana la km 2+870 cu un pod avand o deschidere
de 21.00m, cu lungimea totala de 27.06m. Podul este oblic la 70°.

Suprastructura podului este alcétuita din grinzi prefabricate precomprimate.
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In sectiune transversald , sunt dispuse céte 9 grinzi continuizate la partea superioard prin placa de
suprabetonare. Grinzile au indltimea de 1.03m.

Calea pe pod este alcituita conform legislatiei in vigoare, din:

° 3+4cm - beton asfaltic in doua straturi cu granulatie 16mm

° 3em - hidroizolatie +protectie hidroizolatie

Trotuarele sunt prevazute cu parapete de protectie inspre partea carosabila si cu parapete pietonal.

Infrastructura pasajului este alcdtuitd din doua culei de tip bancheta din beton armat, fundate indirect pe piloti
forati de diametrul mare cu D=1,20m cu lungimea de 10.00m.

Pentru protectie antiseismica s-au prevazut opritori transversali amplasati pe fiecare infrastructura.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu placi de racordare.

La capetele pasajului s-au previzut sciri de acces si casiuri pentru evacuarea apelor.

PODUL PESTE DRUM LOCAL LA KM 5+667

Varianta de ocolire a Municipiului Barlad traverseaza un drum local la km 5+667 cu un pod avand o deschidere
de 14.00m, cu lungimea totala de 18.16m.

Suprastructura podului este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate.

In sectiune transversald , sunt dispuse cite 10 grinzi continuizate la partea superioard prin placa de
suprabetonare. Grinzile au Iniltimea de 0.72m.

Calea pe pod este alcatuita conform legislatiei in vigoare, din:

o 3+4cm - beton asfaltic in doua straturi cu granulatie 16mm

o 3em - hidroizolatie +protectie hidroizolatie

Trotuarele sunt prevazute cu parapete de protectie inspre partea carosabila si cu parapete pietonal.

Infrastructura pasajului este alcétuita din doua culei masive din beton armat, fundate indirect pe piloti forati de
diametrul mare cu D=1,20m cu lungimea de 20.00m, cu radier din beton armat.

Pentru protectie antiseismica s-au prevazut opritori transversali amplasati pe fiecare infrastructura.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu placi de racordare.

La capetele pasajului s-au previzut scari de acces si casiuri pentru evacuarea apelor.

PASAJ PESTE CF BUCURESTI - IASI LA KM 6+705

Varianta de ocolire a Municipiului Barlad traverseaza calea ferata la km 6+705 cu un pasaj avand 3 deschideri
de 40.00m, cu lungimea totala de 131.10m.

Suprastructura podului este alcatuitd din grinzi prefabricate precomprimate.

In sectiune transversali , sunt dispuse cite 6 grinzi continuizate la partea superioard prin placa de
suprabetonare. Grinzile au iniltimea de 2.00m. Suprastructura este continuizata pe pile la nivelul placii de
suprabetonare pe cate 3 deschideri, cu rosturi numai pe culei.

Calea pe pod este alcétuita conform legislatiei in vigoare, din:

° 3+4cm - beton asfaltic in doua straturi cu granulatie 16mm

° 3em - hidroizolatie +protectie hidroizolatie

Trotuarele sunt prevazute cu parapete de protectie inspre partea carosabila si cu parapete pietonal.

Infrastructura pasajului este alcituita din 2 pile si doua culei fundate indirect pe piloti forati de diametrul mare
cu D=1,20m cu lungimea de 25.00m, cu radier din beton armat.

Elevatiile infrastructurii se executa din beton armat monolit.

Pilele au elevatie lamelara, iar culeile sunt de tip innecat,

Pentru protectie antiseismica s-au prevazut opritori transversali amplasati pe fiecare infrastructura.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu placi de racordare.La capetele pasajului s-au prevazut scéri de
acces si casiuri pentru evacuarea apelor. De asemenea, in fiecare deschidere a pasajului s-au prevazut cate 2 guri
de scurgere tip T1G1 amplasate lang3 bordura.

PODUL PESTE RAUL BARLAD LA KM 7+690

Varianta de ocolire a Municipiului Barlad traverseaza raul Barlad la km 7+690 cu un pod avand 3 deschideri de
(30.00+40.00+30.00)m, cu lungimea totala de 112.20m.

Suprastructura podului este alcituitd din grinzi prefabricate precomprimate.
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In sectiune transversald , sunt dispuse cite 6 grinzi continuizate la partea superioari prin placa de
suprabetonare. Grinzile au indltimea de 2.00m. Suprastructura este continuizata pe pile la nivelul placii de
suprabetonare, cu rosturi numai pe culei.

Calea pe pod este alcétuita conform legislatiei in vigoare, din:

o 3+4cm - beton asfaltic in doua straturi cu granulatie 16mm

o 3ecm - hidroizolatie +protectie hidroizolatie

Trotuarele sunt prevazute cu parapete de protectie inspre partea carosabila si cu parapete pietonal.

Infrastructura pasajului este alcatuita din 2 pile si doua culei fundate indirect pe piloti forati de diametrul mare
cu D=1,20m cu lungimea de 20.00m, cu radier din beton armat.

Elevatiile infrastructurii se executd din beton armat monolit.

Pilele au elevatie lamelara, iar culeile masive.

Pentru protectie antiseismica s-au prevazut opritori transversali amplasati pe fiecare infrastructura.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu placi de racordare.

La capetele pasajului s-au prevazut scari de acces si casiuri pentru evacuarea apelor. De asemenea, in fiecare
deschidere a pasajului s-au prevazut cate 2 guri de scurgere tip T1G1 amplasate langa bordura.

PODUL PESTE PARAUL SIMILA LA KM 9+067

Varianta de ocolire a Municipiului Barlad traverseaza paraul Simila la km 9+067 cu un pod avand o deschidere
de 40.00m, cu lungimea totala de 48.50m.

Suprastructura podului este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate.

in sectiune transversali , sunt dispuse cite 6 grinzi continuizate la partea superioara prin placa de
suprabetonare. Grinzile au indltimea de 2.00m.

Calea pe pod este alcatuita conform legislatiei in vigoar, din:

° 3+4cm - beton asfaltic in doua straturi cu granulatie 16mm

° 3cm - hidroizolatie +protectie hidroizolatie

Racordarea cu terasamentele a culeelor se face cu placi de racordare.

Trotuarele sunt prevazute cu parapete de protectie inspre partea carosabila si cu parapete pietonal.

Infrastructura pasajului este alcatuitd doua culei masive din beton armat, fundate indirect pe piloti forati de
diametrul mare cu D=1,20m cu lungimea de 12.00m, cu radier din beton armat.

Pentru protectie antiseismica s-au prevazut opritori transversali amplasati pe fiecare infrastructura.

La capetele pasajului s-au prevazut scari de acces §i casiuri pentru evacuarea apelor.

Cerintele obligatorii de proiectare structurala conform Cerintelor Beneficiarului pentru contractul de
proiectare si executie sunt:
1. Proiectul trebuie trebuie sa respecte normele, normativele si reglementarile tehnice, nationale si
europene in vigoare.
2. Toate podurile vor avea panta longitudinald si transversala pentru a asigura scurgerea adecvatd a
apelor pluviale.
3. Lungimea placilor de racordare cu terasamentele trebuie sa fie de minim 6 m iar compactarile in
spatele zidului de garda sa fie de 100%.
4. Se vor respecta caracteristicile geometrice privind platforma drumului (latimea structurilor agsa cum au
fost detaliate in Documentatia tehnica si aprobate de CTE-CNAIR.
Se vor prevedea plase de protectie la toate pasajele pe/peste drumul national.
Inaltimea libera sub pasaje trebuie sa fie de minim 5,50 m.
7. Recomandam studierea a schemei statice la lucrarile de arta, in vederea diminuarii numarului de
dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie.
8. Se va prevedea protectie anticoroziva de suprafata la toate lucrarile de arta (elevatii si suprastructura).
9. Se va monta parapet H4b, cu elemente metalice zincate deschise;
10. Proiectarea va avea ca referinta Eurocodurile in vigoare.
11. Se vor respecta elementele structurilor (lungime, numar deschideri, gabarit, solutie de fundare etc),
asa cum sunt acestea prezentate in Documentatia tehnica.
12. In corpul trotuarelor nu se vor ingloba tubulaturi pentru utilitati.
13. Se va prevedea protectie anticoroziva de suprafata la toate lucrarile de arta (elevatii si suprastructura).

AN W
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14. Se vor monta schele mobile independente in extradosul grinzilor, pentru fiecare deschidere pe toata
sectiunea transversala, pentru intretinere curenta.

15. Pentru structurile cu lungimea mai mare de 100m, se vor monta senzori antipolei

16. Pentru elementele prefabricate ale structurilor se vor prevedea incercari conform legislatiei in vigoare

17. Pentru sudurile elementelor sudate ale structurilor se vor prevedea cel putin 2 metode pentru
controlul acestora, in conformitate cu normele in vigoare;

18. Proiectul tehnic de executie va cuprinde un capitol distinct - proiectul privind testele realizate pe
structuri in conformitate cu cerintele legislatiei in vigoare; se recomanda incercarea dinamica a
structurilor.

19. Aparate de reazem vor avea o garantie de minim 10 ani si o durata de viata de minim 30 ani,
prevazute cu dispozitive antiseismice speciale/dedicate

20. Dispozitive de acoperirea rosturilor de dilatatie vor avea o garantie de minim 10 ani si o durata de
viata de minim 50 ani

21. Podetele vor asigura inaltimea de acces de minim 2 m

Cerintele obligatorii de proiectare pentru lucrari de drum si intersectii conform Cerintelor Beneficiarului
pentru contractul de proiectare si executie, sunt urmatoarele:

Planul de ansamblu

o Pe plan de ansamblu se vor figura toate lucrarile de arta , cu indicarea clara a pozitiei kilometrice a
acestora, cat si a obstacolelor traversate (cale ferata, drum, canal, parau, etc).

o In cazul in care traseul afecteaza situri arheologice si arii protejate, este necesara pozitionarea acestora
pe plan.

Planul de situatie

o Elementele geometrice ale traseului in plan, vor fi in conformitate cu legislatia in vigoare, pentru viteza
de proiectare de 80km/h.

o Planul de situatie va avea ca suport ridicarea topografica ce a stat la baza intocmirii proiectului;

o Planul de situatie va contina o legenda in care se fie explicitate elementele proiectate cat si elementele
existente.

o Pe planul de situatie se vor evidentia elementele de siguranta a circulatiei, aplicabilitatea si tipul
acestora cat si elementele de scurgere a apelor pluviale si directia de scurgere a apelor.

Profilul longitudinal

o Elementele geometrice ale profilului longitudinal, vor fi in conformitate cu legislatia in vigoare pentru
viteza de proiectare de 80km/h.

o Profilul longitudinal va contine o legenda in care sa fie explicitate elementele ce se regasesc in profil
longitudinal .

o Profilul longitudinal va contine informatii referitoare la valoarea elementelor amenajarii curbelor in
spatiu (convertire, suprainaltare, elementele axei in plan, elementele geometrice ale profilului in lung,
cote existente, cote proiectate, etc).

Profiluri transversale tip - lucrari de drumuri

o Profilul transversal tip va reflecta intreaga situatia proiectata (cu referire la componenta structurii rutiere,
elemente geometrice ale platformei, tipul parapetelui, elementele de scurgere a apelor, etc)

o Parapetele de siguranta trebuie sa respecte prevederile legislatiei in vigoare.

o Acostamentele vor fi consolidate.

o In dimensionarea structurii rutiere trebuie sa se tina cont de ultimele date de trafic, normele tehnice in
vigoare si de rezultatele studiilor efectuate. Mixturile asfaltice ce intra in componenta structurii rutiere
trebuie sa indeplineasca cerintele legislatiei in vigoare.

o Grosimea straturilor aferente structurii rutiere, rezultate in urma calcului de dimensionare, se va rotunji

in plus la numar intreg de centimetri.

Detalii
o Elementele de beton vor fi proiectate in conformitate cu legislatiei in vigoare.
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o Pentru spatiile de parcare se vor prezenta Planuri de trasare, Planuri de sistematizare verticala, Planuri
de scurgere a apelor pluviale, etc.
Este o cerinta obligatorie ca Antreprenorul sa permita prin oferta sa pentru proiectare si executia drumurilor si
structurilor drumurilor, acces in punctele de interes. Accesul public pe drumurile care se desprind va fi mentinut
pe tot parcursul Perioadei de Finalizare, prin intermediul unor masuri temporare daca este necesar, pe cheltuiala
Antreprenorului.

Intersectiile proiectate sunt urmatoarele:

- km 2+155 — intersectie cu DN 24D;

- km 10+490- intersectie cu DN 24A.

Cele doua giratorii de la inceputul si sfarsitul proiectului sunt executate la data aceasta.

Amenajarea intersectiilor se va face conform urmitoarelor cerinte:

- se vor respecta amenajarile geometrice ale intersectiilor prezentate in Proiectul tehnic;

- planurile de situatie care se vor prezenta cu amenajarea intersectiilor, vor contine obligatoriu

coordonatele ridicarii topografice, precum si obstacolele existente in zonele respective;

- proiectele cu amenajare a intersectiilor vor contine profile longitudinale in lungul centurii, drumurilor

intersectate si bretelelor, precum si profile transversale in puncte caracteristice;

- Se va elabora un studiu de circulatie necesar justificarii tipurilor de amenajari proiectate in scopul
identificarii eventualelor probleme legate de capacitatea de circulatie a intersectiilor, modul de
reglementare si dirijare a traficului rutier;

- Bretelele nodurilor rutiere se vor racorda corespunzator. Acestea vor avea prevazute benzi de
accelerare/decelerare in zona de racordare.

- planurile de situatie care se vor prezenta cu amenajarea intersectiilor, vor contine obligatoriu
coordonatele ridicarii topografice, precum si obstacolele existente in zonele respective;

- proiectele cu amenajare a intersectiilor vor contine profile longitudinale in lungul drumului national,
drumurilor intersectate si bretelelor, precum si profile transversale in puncte caracteristice;

Intersectii la nivel

- Se va respecta distanta minima dintre intersectii pentru a preintampina probleme in ceea ce priveste:
vizibilitatea in intersectie, perceptia intersectiei si implicit adaptarea la conditiile de circulatie,
anticiparea evenimentelor rutiere, observarea si intelegerea semnificatiei indicatoarelor rutiere.

- Se varealiza calculul capacitatii de circulatie al intersectiilor la nivel cu drumurile clasificate, precum si
calculul intarzierilor de control.

- Pentru toate intersectiile trebuie asigurat un nivel de serviciu corespunzator pentru toate perioadele de
analiza.

- Elementele geometrice ale benzilor de viraj la stanga sau viraj la dreapta se vor determina pentru fiecare
intersectie in parte in functie de conditiile geometrice si de trafic.

- Se va asigura vizibilitatea in intersectii prin tratarea elementelor privind distanta de decizie, distanta de
oprire/manevrare, distanta de vizibilitate in plan orizontal si longitudinal. Asigurarea vizibilitatii
permite conducatorilor autovehiculelor de a vedea traseul pe care il au de urmat, de a identifica din timp
eventualele obstacole, de a avea timpul necesar pentru luarea deciziei corecte si de a putea sa aplice
masurile corespunzatoare.

Intersectiile giratorii

- se recomanda aplicarea principiului razelor succesive: Rint < Rcirc < Ries

- suprafetele de supralargire se vor executa din materiale diferite din punct de vedere al culorii si texturii,

fata de materialele folosite in calea curenta. Se recomanda utilizarea pavajelor.

- separarea virajului de dreapta prin constructia de benzi dedicate virajului de dreapta se va realiza daca in

urma calculelor de capacitate se constata ca acest lucru este necesar.

- insulele separatoare de trafic din axul bratelor de acces se vor amenaja conform prevederilor legislatiei

in vigoare.

- latimea caii inelare trebuie sa fie de 7.00 m pentru sensurile giratorii cu o banda de circulatie si de

11.00m pentru cele cu doua benzi de circulatie.

- latimea benzii de iesire trebuie sa fie de 4.50m, iar latimea benzii de intrare trebuie sa fie de 4.00m
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latimea inelului de siguranta trebuie sa fie de 1.40m, iar latimea inelului de semnalizare a insulei
centrale de 1.10m.

- Realizarea sistemului de iluminat se va face in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare.

Studiul geotehnic se va realiza in conformitate cu legislatia in vigoare; se va tine cont de informatiile
Studiului Geotehnic existent.

- Volum de siguranta circulatiei - semnalizare si marcaje rutiere

In conformitate cu legislatia in vigoare este necesara realizarea urmatoarelor :

» Obtinerea unui nou certificat de urbanism si a avizelor/acordurilor, a studiilor de specialitate cu
intocmirea documentatiei tehnice in vederea obtinerii Autorizatiei de construire in conformitate cu
prevederile legale in vigoare si solicitarilor autoritatii emitente.

> Acordul de mediu se va reconfirma. In situatia in care investifia suferd modificari care nu au facut
obiectul evaludrii privind efectele asupra mediului se va proceda conform legislatia in vigoare
actualizata ,, [n situatia in care, dupd emiterea actului administrativ al autoritdtii competente pentru
protectia mediului si inaintea depunerii documentatiei pentru autorizarea executdrii lucrdrilor suferd
modificdri care nu au fdcut obiectul evaludrii privind efectele asupra mediului, acestea vor fi
mentionate de cdtre verificatorul tehnic atestat pentru cerinfa esentiald "c) igiend, sandtate si mediu" in
raportul de verificare a documentatiei tehnice aferente investifiei, iar solicitantul/investitorul are
obligatia sa notifice autoritatea publicd pentru protectia mediului emitentd, cu privire la aceste
modificdri, potrivit prevederilor legislatiei privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si
private asupra mediului.”

> planul coordonator de retele este intocmit in corelare cu proiectelele pentru utilitati si va avea legenda
pentru o mai buna identificare a acestora.

» Antreprenorul are obligatia de a intocmi la cererea beneficiarului documentatii pentru obtinerea

autorizafii de construire pe loturi, sectiuni, sectoare sau obiecte de lucrari, conditionat de depunerea
documentatiilor tehnice complete.

» PAC-ul trebuie intocmit conform legislatia in vigoare si se vor avea in vedere urmatoarele:

e Documentatia se va elabora in concordanta cu legislatia in vigoare, urmand a dezvolta proiectul
tehnic, astfel ca la actualizarea documentatiei se va tine cont de conditionarile din avize/acorduri;

e Documentia tehnica va avea semnatura si stampila elaboratorului proiectului si va fi verificata
tehnic la toate cerintele solicitate in Proiect conform cu legislatia in vigoare;

e Se vor preciza in proiect cerintele pentru verificarea tehnica a proiectului conform cu legislatia in
vigoare, a executiei lucrarilor st a constructiilor;

Memoriul tehnic va contine si:

- capitol in care sunt centralizate si descrise in ordinea pozitiei kilometrice lucrarile ce urmeaza a
se autoriza;

- capitol ce va trata modul de corelare a conditionarilor din acorduri /avize din Certificatul de
Urbanism si respectarea recomandarile din ASR;
- capitol in care se va specifica regimul juridic al terenului ce urmeaza a fi ocupat de lucrarile de
construire, inclusiv localitatile tranzitate. Se vor preciza in proiect cerintele pentru verificarea
tehnica a proiectului conform legislatia in vigoare;
e Piese desenate - Planul de situatie va avea reprezentat cu linie boldata limita culoarului expropiat
(inclusiv Nota si Legenda); La Relocari de utilitati se va evidentia limita culoarului expropriat;
e Extrasul de plan cadastral actualizat la zi si extrasul de carte funciard de informare actualizat la zi;

e Studiu Topo care a fost parte din documentatia aferenta (cu procesul verbal de receptie al lucrarii
de catre OCPI sau ANCPD);

e Studii de specialitate, dupa caz;
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e Audit de siguranta circulatiei conform legislatiei in vigoare (se realizeaza de CNAIR in baza unui
contract incheiat cu ARR);

e Verificarea Proiectului conform legislatiei in vigoare va fi efectuata de verificatori tehnici atestati,
angajati de catre Beneficiar. Referatele de verificare vor fi insotite de atestatele verificatorilori si
copii dupa legitimatiile de verificator cu viza in valabilitate.

6. CERINTELE BENEFICIARULUI
6.1 Specificatii legale

6.1.1  Conform legislatiei in vigoare, verificarea documentatiilor de proiectare pentru executia constructiilor
se realizeazd si este obligatorie de catre verificatori de proiecte atestati, altii decat specialistii elaboratori ai
proiectelor conform prescriptiilor legii.

6.1.2  In procedura de verificare se vor respecta toate standardele, normele, normativele si alte documente ce
nu contravin legislatiei in vigoare.

6.2. Cerinte obligatorii

6.2.1 In derularea contractului de verificare a documentatiei de proiectare si pe timpul derulirii contractului
de executie a lucrérilor sa fie independent si impartial fata de proiectant.

6.2.2  Verificatorul va rdspunde in mod solidar cu proiectantul in ceea ce priveste aparitia neconformitatilor,
daca este cazul, ale documentatiei de proiectare pentru realizarea obiectivul de investitie conform legislatiei
aplicabile.

6.2.3  Verificatorul se va informa si va respecta pe toatd durata contractuala prevederile mentionate in cadrul
Instructiunilor/Circulare emise de citre Autoritatea de Management pentru Programul Operational Infrastructura
Mare-AM POIM, Ministerul Transporturilor-Organismul Intermediar sau de orice entitate legal constituits ce
gestioneaza sau are atributii in gestionarea fondurilor nerambursabile care respecta prevederile legale aplicabile.

6.3. Cerintele obligatorii in procedurile tehnice de verificare

6.3.1  Verificatorul analizeazi, verificsi consemneazi in rapoartele de analizi si referatele de verificare
existenta tuturor pieselor scrise si desenate ale proiectului si solicita completarea cu partile lipsa ale
documentatiilor de proiectare in termenul enuntat in Raportul de analiza.

6.3.2  Conform prevederilor legislatiei aplicabile Verificatorul analizeaza si consemneazi in rapoartele de
analizd si referatele de verificare respectarea criteriilor de intocmire a documentatiilor de proiectare conform
legislatiei aplicabile in vigoare.

6.3.3 Conform prevederilor legislatiei in vigoareva analiza si va verifica corelarea studiilor topografice,
geotehnice si de trafic cu proiectul, cu respectarea criteriilor de performantd calitativd, concluziile
Verificatorului fiind consemnate in rapoartele de analiza si in referatele de verificare.

6.3.4  Verificatorul va informa Proiectantul si Beneficiarul cu privire la neconformititile documentatiilor de
proiectare prin Raportul de analiza.

6.3.5 Verificatorul va emite la timp Raportul de analiza.

6.3.6  Verificatorul vaemiteReferatul de verificare in vederea acceptarii documentatiilor proiectului, dupa
verificarea indeplinirii tuturor cerintelor si criteriilor din Rapoartele de analizaemise anterior;

6.3.7  Verificatorul va analiza si va verifica documentatia de proiectare si avizele, acordurile atasate acesteia,
consemnand in rapoartele de analiza si referatele de verificare, conformitatea valabilitatii acestor avize,
conditiile din cuprinsul acestora daca sunt coroborate cu documentatia de proiectare.

6.3.8  Verificatorul va analiza si va verifica solutiile Proiectului Tehnic de Executie conform aplicabilitatii
legislatiei in vigoare.

6.4. Procedura de verificare a documentatiilor de proiectare propusi

6.4.1  Verificatorului i se vor pune la dispozitie, prin grija autoritatii contractante, documentatiile tehnice (1
exemplar in original) asa cum au fost elaborate de citre proiectant incluzind dar nelimitandu-se la: Declaratia de
proiectare si studiile aferente, respectiv geotehnice, topografice si de trafic, Proiectul Tehnic - PT, Documentatia
Tehnicd pentru obtinerea Autorizatiei de construire - DT, Caiete de Sarcini - CS, Detalii de Executie - DDE,

M
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breviare de calcul, liste de cantititi, dispozitiile de santier in timpul executiei insotite de documentatiile aferente
si alte documente ale proiectantului pentru obiectul de investitii.

6.4.2 Pentru fiecare etapa de verificare a documentatiilor de proiectare conform termenelor previzute in
Graficul de verificare de la subcapitolul 6.7, Verificatorul va inainta autorititii contractante,Raportul de
analiza care va cuprinde observatiile, recomandariile si alte elemente considerate a fi necesare pentru
completareadocumentatiilor de proiectare, in vederea semndrii si insusirii de catre Verificator a acestor
documente.

6.4.3 Raportul de analizi se va transmite, prin grija autorititii contractante, proiectantului care va completa
si integra eventualele observatii. Verificatorul va furniza proiectantului toate clarificirile necesare referitoare la
Raportul de analiza.

6.4.4 Aceste Rapoarte de analizd reprezentdnd activitatea Verificatorului, evenimentele si progresul
proiectdrii/lucrarilor vor fi inaintate in conformitate cu termenele de la subcapitolul 6.7[Graficul de verificare].
Formatul prezentat va fi agreat si de catre Beneficiar si va contine un capitol special referitor la modificarile
aduse Proiectului Tehnic de Executie.

6.4.5 In termenele previzute in Graficul de verificare de la subcapitolul 6.7, de la transmiterea
documentatiilor revizuite (in 4 exemplare), conform celor consemnate in Raportul de analizi, Verificatorul va
emite Referatul de verificare si va semna si insusi(stampila) documentatiile de proiectare, confirmand astfel ca
acestea sunt corespunzitoare din punct de vedere al cerintelor stabilite in lege, valabile la data efectuarii
verificarii.

6.4.6 in perioada de asistentd, Verificatorul va asigura verificarea eventualelor modificari(prin DPADS)
aduse proiectului in termenulprevazut in Graficul de verificare, elabordnd Raportul de analiza pentru eventualele
observatii si constatiri pentru revizuirea documentatiei aferente minutelor si dispozitiilor de santier, daca este
cazul.

6.4.7  De la 1naintarea documentatiei revizuite conform termenelor din Graficul de verificare, Verificatorulva
elabora Referatele de verificare.

6.4.8 In timpul procedurii de verificare, pe intreaga perioadd de proiectare, Verificatorul va colabora cu
Antreprenorul in vederea verificarii la timp a documentatiilor de proiectare.

6.5. Raportul de analizd

6.5.1 Raportul de analiza va contine urmatoarele criterii ce nu sunt limitative:

- listd documente originale analizate — se vor mentiona titlul documentului, elaborator, data elaboririi;

- identificarea problemelor existente si potentiale care rezultd din documentatia verificati si care pot afecta
implementarea proiectului;,

- constatarile Verificatorului~ documentatia scrisd si desenatd: grad de completitudine, cu specificarea
elementelor lipsd, dupi caz;

- analiza modificarii solutiei tehnice;

- concluzii i recomandari ale prestatorului privitoare la documentatie.

6.5.2 Pe parcursul verificarii documentatiilor tehnice, prestatorul poate semnala Beneficiarului si
Proiectantului problemele identificate sau neconformitati fata de prevederile legale in vigoare din documentatie,
astfel incat in cel mai scurt timp posibil, proiectantul si poatd aduce modificarile/completirile necesare la
documentatia existentdinainte de emiterea Raportului de analizi.

6.5.3 Fiecare Raport de analizd va respecta legislatia in vigoare si va fi semnat si insusitde verificatorii de
proiecte atestati implicati pe domeniile aferente.

Raportul de analizi se intocmeste pentru fiecare etapa de proiectare descrisa in subcapitolul 6.7. [Graficul de
Verificare]in format editabil (fisier de tip word, excel) si in 4 exemplare originale in format analogic(hartie)
pentru: Beneficiar, Supervizor, Antreprenor si Verificator.

6.6. Referatul de verificare si Raportul Final

6.6.1. Referatul de verificare

6.6.1.1 Referatul de verificare va contine pentru fiecare etapd de proiectare, conform
subcapitolului6.7[Graficul de verificare], urméatoarele cerinte cenu sunt limitative:

- informatii despre obiectivul al cérui proiect a fost verificat (amplasament, proiectant general,
proiectant de specialitate, beneficiar);
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- detalii legate de solutia aleas3 in faza de proiectare;
- modalitatea in care a fost verificatd documentatia;

- rapoarte de Incercari tehnice realizate de Verificator, daci este cazul;
- notele de Intalnire cu Antreprenorul;

- indeplinirea criteriilor emise in Rapoartele de analizi;
6.6.1.2 Fiecare referat de verificare va respecta legislatia in vigoare si va fi semnat i insusit de

verificatorii de proiecte atestati implicati pe domeniile aferente.

6.6.1.3 Referatul de verificare se intocmeste pentru fiecare etapa de proiectare descrisd in subcapitolul
6.7 [Graficul de verificare], in format editabil (figier de tip word, excel) si in 4 exemplare originale in
format analogic(hértie) pentru: Beneficiar, Antreprenor, Supervizor si Verificator.

6.6.2. Raportul Final

Acest raport se va emite dupd receptia la terminarea lucrarilor si va contine o analizd a serviciilor prestate de
catre verificator. Raportul se va preda in format editabil (fisier tip word, excel) si intr-un singur exemplar
original in format analogic (hartie). Raportul Final va fi supus aprobarii Beneficiarului. In termen de 20 zile
lucratoare Beneficiarul va comunica Prestatorului aprobarea/respingerea Raportului final si va acorda un termen

de revizuire a acestuia in cazul in care Beneficiarul emite observatii.

6.7. Graficul de verificare
Verificarea documentatiilor de proiectare se va realiza cu respectarea termenelor descrise conform

tabelului 1 de mai jos:

TABEL 1 GRAFIC DE VERIFICARE DOCUMENTATII DE PROIECTARE

Etapa de verificare

Etapa 3-Verificarea Etapa a 4a-
Etapa 2-Verificarea | Proiectului tehnic de Asistenta pe
Etapa 1-Analiza PAC de catre executie (inclusiv durata
Declaratiei de Verificatori. Raport | detalii de executie si implementarii
Proiect proiectare de catre de analiza/ Caiete de sarcini) de proiectului
Verificatori. catre Verificatori. Raport de
Raport de analiza Referat de Raport de analiza/Referat de
verificare analiza/Referat de verificare
verificare
- 5 zile de la
inaintarea
- 10 zile de la|20 zile de la| dispozitiei de
fnaintarea fnaintarea santier/modificarii
documentatiei de | documentatiei de | pentru predarea
Beneficiar citre | Beneficiar catre | Raportului de
10 zile de la Verificator pentru | Verificator pentru | analiza si
Proiectare si executie inaintarea predarea  raportului | predarea raportuluide | - 5 zile de 1la
Varianta de ocolire documentatiei de de analiza si analiza si transmiterea
Barlad Beneficiar cétre - 10 zile de la |10 zile de la| documentatiei
Verificator transmiterea transmiterea revizuite, conform
documentatiei documentatiei Raportului de
revizuite, conform | revizuite, = conform | analiza pentru
Raportului de analiza | Raportului de | predarea
pentru predarea | analizapentru Referatului de
Referatului de | predarea Referatului | verificare.
verificare de verificare
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Durata contractului incepe odaté cu emiterea ordinului de incepere de cétre Beneficiar si se incheie la
momentul aprobarii Raportului Final, ulterior semnarii procesului-verbal de receptie la terminarea
lucrérilor de constructii si predarea documentatiei ,,AS Build” de catre Antreprenor.

6.9. Logistica.Date Implementare. Garantii.

6.9.1. Locatia

Se prevede infiintarea de cétre Verificator a unui birou in Bucuresti in care isi va desfasura activitatea de verificare.
In timpul perioadei de asistenta tehnici realizati de Antreprenor (inclusiv Perioada de Notificare a Defectiunilor),
Verificatorul se va deplasa in teren, daca este cazul, insd se solicita si prezenta sa regulata in Bucuresti pentru a
participa la intdlniri si pentru a asigura legitura cu conducerea Autorititii Contractante si in special cu
compartimentul/unitatea/directia/serviciul care asigurd implementarea din cadrul CN.A.LR.-S.A.

6.9.2. Perioada de implementare

6.9.2.1 Contractul semnat de Parti se considera valabil/in vigoare numai sub conditia constituirii Garantiei de
Buni Executie, in forma, perioada si cuantumul agreate de Beneficiar, precum si in termenul si conditiile
prevdzute in contractul de servicii, cat si sub conditia incheierii politelor de asigurare, in conformitate cu
prevederile Contractului de servicii de verificare,

6.9.2.2 Data de incepere a contractului de prestari de servicii va fi notificatd de citre Beneficiar dupa data
intrdrii in vigoare a contractului, sub conditia indeplinirii integrale si in mod cumulativ a cerintelor din
Contractul de servicii de verificare.

6.9.2.3 Verificatorul in baza instructiunilor emise de cétre Beneficiar, va face pregitirile necesare pentru
mobilizarea echipei si echipamentelor necesare implementarii Contractului de verificare.

6.9.2.4 Primul Ordin de mobilizare poate fi emis de catre Beneficiar in cadrul Ordinului de incepere sau
ulterior. Beneficiarul va nominaliza verificatorii atestati care vor fi mobilizati.

6.9.2.5 De fiecare datd cand este necesard mobilizarea anumitor verificatori de proiecte atestati, Beneficiarul va
emite un ordin de mobilizare a personalului.Se intelege ¢ prin Ordinul de mobilizare nu trebuie neaparat
mobilizati toti verificatorii de proiecte atestati.

6.9.2.6 Durata Contractului de verificare a documentatiilor de proiectare inceteazi automat dupa aprobarea de
catre Beneficiar a Raportului Final.

N

i
6.9.7. Plata
Plata va fi efectuatd conform legislatiei in vigoare si prevederilor contractuale.

3,4

6.9.8. Echipament

Nu se va achizitiona si nu se va transfera la incheierea contractului nici un echipament cétre
Autoritatea Contractantd ca parte a acestui contract de servicii. Verificatorul va face demersurile
necesare pentru inchirierea sau transferul echipamentului cétre sediul séu de lucru din Romaénia.

6.9.9. Asiguririle pentru personal

Verificatorul va incheia si va plati pe tot parcursul contractului polite de asigurare de rispundere
profesionald, precum si polite de asigurare ce vor acoperi alte riscuri specifice.

Verificatorul va prezenta politele Autoritatii Contractante in termene de 5 zile lucritoare de la semnarea
contractului si pe parcursul acestuia, asa cum se solicita in Contractul de servicii.

7. RISCURL
7.1. Riscuri

Factorii de risc probabili in procedura de verificare a documentatiilor de proiectare, pot fi:
1. Intarzieri in procedura de verificare a documentatiilor de proiectare de catre Verificator
in termenele contractuale previzute;
2. Neconcordanta intre datele si caracteristicile tehnice ale materialelor si utilajelor
prescrise de proiectant in caietele de sarcini si solutiile de proiectare descrise in
proiectul tehnic si detaliile de executie;
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3. Neinformarea Beneficiarului de omiterea unor detalii de executie necesare in procesul
de realizare a obiectivului de investitii;

4. Omiterea vizei Bun de Executie pe piesele documentatiilor de proiectare de catre
Supervizor/Inginer;

5. Inabilitatea Verificatorului de a emite Rapoartele de analizi si Referate de verificare,
avand ca efect Intdrzieri In aprobarea documentatiilor de proiectare pentru executia
lucrérilor;

6. Verificarea Modificarilor cu intirziere imputabile Verificatorului, impiedicAnd astfel
Antreprenorul sd finalizeze la timp lucrarile respective;

7. Verificatorul este in incapacitate temporard de a efectua procedura de verificare a
documentatiilor de proiectare, ceea de duce la intarzieri in executia lucrarilor si/sau face
imposibild finalizarea lucrarilor la termen;

8. Verificatorul nu-si indeplineste obligatiile in conformitate cu prevederile contractuale,
ceea ce conduce la intarzieri;

9. CN.AIR.-S.A. intarzie platile datorate Verificatorului din motive care-i depisesc
responsabilititile;

10. Suspendarea Contractului de verificare a documentatiilor de proiectare datorate unor
cauze de fortd majora independente de Beneficiar;

11. In cazul neindeplinirii la termen si In conditii corespunzitoare a sarcinilor de catre
Verificator poate apdrea rezilierea contractului de verificare a documentatiilor de
proiectare;

12. In cazul neindeplinirii la termen si in conditii corespunzitoare a sarcinilor de citre
Antreprenor poate apéarea rezilierea/incetarea contractului de proiectare si executie
lucrari.

13. Lipsa resurse financiare din partea CNAIR

14. Schimbari in structura organizatiei si a personalului Verificatorului

15. Calitatea slaba a documentelor furnizate de Proiectant.

16. Mobilizarea prea indelungata a personalului;

Riscurile identificate la punctele 9 si 13 apartin Autoritatii contractante. Celelalte riscuri identificate sunt in
sarcina Prestatorului cu exceptia celor mentionate la pct 2,4.12 care sunt independente de vointa Verificatorului.
Datoritd caracterului complex al documentatiilor de proiectare al obiectivului de investitie mentionat la cap 1,
multitudinea factorilor care influenteaza implementarea si executia acestuia, factorii de risc nu sunt limitativi la
cei enuntati.

7.2. Cerinte pentru prevenirea factorilor de risc si masuri de gestionare a acestora

1. Verificatorul de proiecte atestat va respecta legislatia in vigoare si standardele nationale
coroborate cu standardele europene.

2. Verificatorul isi va asuma responsabilitatea prin contract, va depune toate actiunile necesare
pentru prevenirea tuturor factorilor de risc ce ar depinde de acesta si va respecta obligatiile din
prezentul Caiet de Sarcini.

In cazul apartiei unuia din factorii de risc sus mentionati atribuiti Prestatorului, acesta se va gestiona in interesul

Proiectului. Negestionarea corespunzatoare a acestor riscuri va atrage masurile de penalizare a Prestatorului,
prevazute in cadrul Contractului de servicii,

MONITORIZARE SI EVALUARE Indicatori de performanta

8.1.1 Indicatorii Obiectiv Verificabili pentru monitorizarea si evaluarea activititii Verificatorului sunt
urmétorii:

e Realizarea la timp a sarcinilor sale;

e Emiterea rapoartelor si referatelor complete in termenii contractuali.

8.1.2 Indicatorii pentru scopul proiectului sunt:

° Realizarea obiectivelor specifice;

° Finalizarea sarcinilor in termen si conform bugetului previzut in contract;
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° Un management de contract adecvat pentru serviciul de verificare a documentatiilor de proiectare a
lucrarilor,

Cerinte speciale

Verificatorul are obligatia respectarii tuturor Instructiunilor/Recomandarilor impuse de citre Autoritatile de
Management, daci este cazul.

9. CERINTE PERSONAL
9.1. Personal

9.1.1. Aspecte generale

Verificatorul are obligatia sd asigure personal atestat pentru realizarea prezentului contract, cerintele definite la
subcapitolul 9.1.2 din prezentul caiet de sarcini, trebuie si fie luate in considerare ca o limita inferioard, care se
doreste a fi depdsitd de catre Verificator chiar de la faza de ofertare/achizitie. Verificatorul va include in oferta
numele, CV-urile personalului atestat, diploma de studii superioare si documentul de atestare in vigoare.
Verificatorul va purta intreaga responsabilitate pentru indeplinirea corectd a sarcinilor descrise. In cazul in care,
pentru indeplinirea in bune conditii a sarcinilor definite in cadrul contractului si intr-o faza ulterioard a proiectului,
Verificatorul va avea nevoie de mai mult personal decdt cel specificat in ofertd, acesta va raspunde pentru
asigurarea necesarului de resurse umane, fir a solicita alte costuri suplimentare. In acest caz, Verificatorul isi va
completa echipa cu propriul personal pe cheltuiala proprie.

9.1.2. Cerintele Beneficiarului pentru evaluarea ofertei Echipei Verificatorului

Verificatorii de proiect atestati vor avea calificarea si experienta profesionald necesard, astfel incit si respecte
legislatia in domeniu si si asigure Beneficiarului (Autoritatii Contractante) respectarea obligatiilor si raspunderilor
in privinta calitatii in constructii.

Domeniile de atestare pentru verificatorii de proiecte necesare pentru verificarea documentatiei de proiectare
aferenti obiectivului de investitie sunt:

D A.4 -Rezistentd mecanicd si stabilitate mecanicd pentru constructii rutiere, drumuri, piste de aviatie,
poduri, tunele;

2) A.7 - rezistenta si stabilitate la solicitéri statice, dinamice, inclusiv la cele seismice, pentru constructii si
amenajari hidrotehnice;

3) A.f -Rezistentd mecanici si stabilitatea terenului de fundare a constructiilor si a masivelor de pamént;

4) B.2 -Siguranta in exploatare pentru constructii rutiere, drumuri, piste de aviatie, poduri, tunele;

5) B.5S - siguranta in exploatare pentru constructii si amenajari hidrotehnice;

6) C -Securitatea la incendiu in constructii pentru toate domeniile;

7 D -Igiena, sénatatea si mediu pentru toate domeniile;

8) E - Izolatie termicd, hidrofuga si economie de energie, pentru toate domeniile;

9 F -Protectie impotriva zgomotului in constructii pentru toate domeniile;

Caiet de sarcini 20




